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Patentanspruche 



1- Motorradstiefel mi, ei„er Sohle (1 7 ) , „ . 

-«« — Po, s ,er u „ 3 Seh aftb e r ei d .d"7 SChi " <3 '" 
*>* 5= hl e„ b ei nS e hut2 . Polsteru ^^T^^^-^ d . fl 

» «'ne. Lu ftklsS e„ aufblasbar ,"^» S ^"vorder S ei,e eir.e 

uiase (13) angeordnet ist. 

2. Motorradstiefel nach Anspruch 1 dadur h , 

oberen und/oder am un er n ^""et, dan sich 

Polsterung in Form eine S 9 k " BlaS€ (13) erne 

ernes Schaumstoffkorpers ( U .l 5 ) anschliefit. 

3- Motorradstiefel nach Anspruch 1 oder 2 H „ 
— Blase ( 13 , einen verschlieHba J; n ; /o U ; Ch 

versehenen Aufblas- und Ab Un- Nippel uZ ZZTsi ^ 

4. Motorradstiefel nach einem der AnsprUche 1 bis , , „ 

"tchnet, dan die Blase austauschbar in e! er T h"^ 
untergebracht ist. r Tasch « am Schaft 



-ischen dem Schaftfutter ( 5 , un " T \ ^ ^ 

Schafts liegt. dem Aun *™aterial (7) d s 
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6. Mowrr.d.ti.f.r nach Anspruch 5. dadurch gekennzeichne, . . . 
dU Blase Uberdeckende AuOenmateria, (71 im Bereic „ , ' slL^ 

7. Motorrads.ie.at „. c h d, m aul einen der AnsprUche , bis 3 rUckb „ o . 
genen Anspruch 5 oder 6. dadurch gekennzeichne, . dan die Blase 
«U) entlang ihrer gesa„ten Ruckf.ache m „ dem Futter (5) wklebl 

8. Mo.orradstlete, nach de m au f einen der AnsprUche , ... 3 

g.n.n Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn^ichnet . da „ dle „„, 
(13) nur entlang ihren Rs „ d „„ im 2uicke , 2wUehen ^ 
und dem AuOenmaterial (7) befestigt is,. 

9. MotorradsUefe, nach dem auf einen der AnsprUche 1 bis 3 ruckbe- 
zogenen Anspruch 5 oder 6 oder nach Anspruch 7 oder 8, dadurc- 
gekennze.chnet. daB die Blase (1 3 ) entlang Uberstehenden Randlao- 
pen zum ln dest stellenweise mil dem Futter ( 5 ) vernaht 1st. 

10. Motorradstiefel nach einem der AnsprUche 1 bis 9 , dadurch gekgnn _ 
«.ichn«. dan die Blase (13) aus zwei fi achig en StanzstUcken . die 
entlang lh ren Stanzrandern (21) miteinander verbunden sind, be- 
steht and auBer einem groflfUchigen Blasenteil (22), der das 
Schtenbein uberdeckt, beiderseits -eines freien Einschnitts (26) fur 
den Ristbereich Lappen ( 24f 2S) aufweist, die sich am Mittelfufi bis 
in den Knochebereich erstrecken. 

11. Motorradstiefel nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet , dan im 
gronflachigen Blasenteil (22) miteinander verbundene Stellen (23") 
der stch gegenuberliegenden Blasenvande uber die Flache verteilt 
sind . 
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verschlusse. Bei dieser relativ stcifen Konstrukticn stort die Dickwan 
digkeit beim An- und Ausziehen und auch beim Vorbiegen des Stiefel 
schafts. 

Durch die Erfindung soil em Molorradstiefel geschaffen werden, bei 
dem die Funktionen des Schlagschutzes , der feinfuhligen Bevegbarkeit 
und des schwierigkeitslosen An- und Ausziehens sich nicht gegenseitig 
storen. Dies wird durch die im Anspruch 1 gekennzeichnete Erfindung 
erre lC ht, also dure* eine Polsterung in Form einer aufblasbaren Blase. 
Diese Blase kann beim An- und Ausziehen des Stiefels entleert sein. so 
dan ein grofies Schlupfvolumen zur Verfugung steht, und kann nach 
erfolgtem Anziehen des Stiefels und Schlierten eines eventuellen Retfive^- 
schlusses, gegebenenfalls auch erst unrmttelbar vor Fahrtantritt . aufge- 
pumpt werden. so dart der Stiefel eng anUegt. also eine feinfuhlw* 
Hebelbedienung zulafit, ohne dafi die Polsterung Biegebewegungen des 
Stiefels einen nennenswerten Widerstand entgegensetzen wurde. Es d le r- 
namlich die mit Luft aufgepumpte Blase als Polsterung. die auftreffe-- 
de Schlagkrafte groBflachig verteilt. Die Festigkeit des Anhegens a- 
FuB kann durch die Einstellung des Blasendrucks nach den individue- 
len Wunschen gewahlt werden. 

Mit Luft aufblasbare Blasen sind in Skistiefeln an sich bekannt (DE-CS 
23 08 547). Sie dienen hierbei jedoch lediglich dem Zweck. den Skistve- 
fel optimal an den Fun anzupassen. Eine Polsterung und die gleichzeni- 
ge Ermoglichung einer Biegung des Stiefeloberteils zum Stiefelunterte! 1 
sind hierbei nicht beabsichtgt. teilweise nicht einmal erwiinscht. 
sondern es soli nur der Stiefel als Ganzes stramm an die Haltung bzw. 
Bewegung des FuOes einschlieBlich Unterschenkel des Skifahrers gekop- 
pelt werden. 

D ie Mafinahme nach Anspruch 2 dient der Erganzung des Polstereffekts 
an Stellen. zu denen die Ausdehnung der Blase oder an denen die 
Anordnung einer weiteren Blase die Konstruktion zu komplex machen 
wurde . 

Um das Fullen und Entleeren der Blase einfach zu gestalten. ist nach 
Anspruch 3 ein entsprechender N ipP el vorhanden. der nach dem Auf- 
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pump.n varg.a.chb.r „„.„, Lu ftm „„ t2<!n . AufbUs „ „ 

- „„ V « ntll etva n , cn Art eines Luftreffenv P n p tUs ™«° b *; 

TestUcl B M? eaU : S LebenSdaU " d " Blase einerseits und des 

est! he n Motorist ief els andererseits kann die Maflnahme nach ^_ 
pruch 4 zweckmaflig sein. gem ,n der die Blase austauschbar 

Motocross-Stiefel scheint dieses BedUrfnis allerdino! 

da dieser Sr,*f«i «""nis allerdings weniger dringend. 

aieser btiefel msgesamt wecen seiner h«K-„ d 
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zweckmaflig ware . Andererseits erschwert ein solches Annahen, dart die 
Blase bei einer spateren Schuhreparatur ausgetauscht wird. 

Im einfachsten Fall ist die Blase flach und zungenformig und aus zwei 
entsprechenden Gummizuschnitten , die am Rand ' miteinander verschweifk 
sind, hergestellt. Zur Verbesserung der Schutzwirkung wird indessen 
die Mafinahme_ nach Anspruch 10 bevorzugt, wobei die Herstellung der 
Blase aus Gummistanzteilen ebenfalls keine Schwierigkeiten bereitet. 
Der hierdurch vo.rj.~der Blase ausgesparte unmittelbare Ristbereich, der 
am Fun erhoht druckempfindlich ist, wird hierbei auch bei kraftigerr. 
Aufpumpen nicht gepreftt, diese Stelle kann durch einen Schaumstofflap- 
pen uberbruckt sein. GemaH Anspruch 11 neigt auch der groBflachige 
Blasenteil nicht dazu, sich beim Aufpumpen ballonartig zu vergrdflern , 
so dan ein durch eventuelles Hin- und Herfiieflen der Luft sicr. 
ergebendes "Schwimmen" des FuBes im Stiefel vermieden wird. 

Weitere Einzeiheiten , Vorteile und Weiterbildungen der Erfindung erge- 
ben sich aus der folgenden Beschrcibung eines bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiels unter Bezugnahrne auf die Zeichnung. Es zeigen: 

Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch einen erfindungsgemafler. 
(rechten ) Motorradstiefel ; 

Fig. 2 eine Vorderansicht des Stiefels nach Fig. 1; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch den Stiefel in einer Ebene Ill-Ill; 

Fig. 4 in vergroBertem MaAstab eine Vorderansicht auf die noch nich: 
eingebaute, eben ausgebreite te Blase. 

Der dargestellte Stiefel weist in ublicher Weise eine Laufsohle 1 und 
eine Innensohle 2 auf, auf denen der aus einem Oberschuh 3 und der 
Beinrohre bestehende Schaft 4 sitzt. Die Laufsohle ist in bei Motorrad- 
stiefeln ublicher Weise vorne etwas uber den Oberschuh 3 gezogen, um 
dort einen verstarkten Schutz gegen eventuelle StdHe zu bieten. 



Der Schaft U besteht im wesentlichen aus einem Futter 5 und einem 
Oberleder 6. Das Oberlcder 6 ist an der Vorderseite durch eine aus 
steif biegsamem Kunststoff bestehende farbige Vcrblendung 7 mit quer- 
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verlaufenden Biegefalten 8 ersetzt. Das Oberleder 6 und die Verblen- 
dung 7 stellen also das AuBenmaterial des Schafts 4 dar Ein 
SchaftreiflverschluB 9. der nach auBen mit einem nach hinten bffnenden 
Deckleder Uberdeckt ist, von dem in der Zeichnung nur eine oben 
uberstehende Lasche 10 sichtbar ist, erleichtert das An- und Ausziehen 
des gegebenenfalls-verhaltnismaBig eng geschnittenen Stiefels. 

Insoweit gleicht der beschriebene Stiefel den bekannten Motorradstie- 
feln. Zur Verwendung als Motocross-Stiefel ist jedoch zum Schutz 
insbesondere vor vom Vorderrad abgeschleuderten Steinen entlang der 
Vorderseite des Schafts 4 eine Polsterung vorhanden. 

Diese Polsterung besteht aus einer Luftblase 13. an die sich am obere-. 
Schaftrand und unten im Ristbereich des Oberschuhs jeweils ein Schaurr.- 
stoffpolster U bzw. 1 5 anschlieBt. Die Blase 13 weist einen Ventilni?- 
pel 16 auf, der mit einer farbigen, abgerundeten Deckkappe 17 vc- 
auflen her unsichtbar gemacht und vor Verschmutzung geschutzt is:. 
Uber den Ventilntppel 16 kann die Blase 13 z.B. nach dem Anz ie her. 
des Stiefels mit Luft aufgepumpt und zum Ausziehen des Stiefels wieder 
entleert werden. Zum Aufpumpen stehen an sich bekannte einfache unc 
raumsparende Pumpgerate zur Verfugung, die sogar mit dem Stiefel fes: 
verbunden sein kbnnen (DE-OS 2U 56 612). 

Die Verblendung 7 ist aufgrund ihrer querrillenartigen Biegefalten 8 in 
der Richtung nach vorne und nach hinten biegbar und behindert somit 
weder das Gehen mit dem Stiefel noch die Betatigung von Fufihebeln. 
Aufgrund ihrer Steifigkeit stellt sie andererseits einen ersten Schutz 
des Schienbeinbereichs dar und schutzt auBerdem die Luftblase 13 
gegen feine stechende Hindernisse wie Dornen. 1m Fall eines Stein- 
schlags auf die Verblendung 7 allein wurde indessen der StoB bis zum 
Schienbein durchdringen. Hier bewirkt die aufgepumpte Luftblase 13 
eine Verteilung der StoBkraft auf eine groBe Flache. wobei wiederum 
die steife Verblendung 17 dazu beitragt. daB der Stofi sich auch 
eingangsseitig schon auf einen grbfleren Flachenbereich der Luftblase 
13 verteilt. wodurch normale SteinstbBe nicht mehr in d r Lage sind. 
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die Luftblase 13 am Auftreffpunkt vollkommen zusammenzudriicken und 
die restliche BewegungsgrofJe des Steins doch noch am Unterschenkel 
abzubremsen. 

Die Luftblase 13 bewirkt also eine allseitige Ausbreitung der StoBkraft 
und bewirkt aufierdem einen fasten Sitz des Stiefels. Sofern sie jedoch 
im aufgeblase*en Zustand ein Hindernis beim An- und Ausziehen 
darstellen sollte. kann sie fur diese Gelegenheiten ohne Schwierigkeit 
entleert werden. "Das Ventil 16 enthalt einen entsprechenden , die 
Ventilwirkung aufhebenden Schaltstift. 

Die Schaumstoffpolster H und 15 decken ebenfalls polsterungswiirdige 
Stellen ab, in denen das Anordnen der aufblasbaren Luftblase Schwie- 
rigkeiten bereiten wurde, da dort wan.ger freies Volumen zur Verfii- 
gung ist oder die steife AufJenabdeckung nicht anbringbar oder nicht 
erwunscht ist. An den betreffenden Stellen ist indessen auch das 
dauerhaft grbBere Volumen dieser Schaumstoffpolster nicht stdrend. 

Fig. I zeigt die Blase in noch nicht eingebauter. noch ebener Form. 
Die Blase besteht aus zwei gleichgeformten Gummi-Stanzlappen , die 
entlang Randbereichen 21 miteinander durch Vulkanisieren verbunden 
sind. Ein oberer. groBflachiger Blasenteil 22 dient der spateren 
Auflage auf das Schienbein. Er veist zwei schlitzfdrmige Durchbrechun- 
gen 23 auf, deren Rander 23' wiederum Verbindungsorte zwischen dem 
oberen und dem unteren Gummilappen sind, so daB der groBflachige 
Blasenteil 22 auch beim Aufpumpen seine insgesamt flachige Struktur 
nicht verliert. Die Schienbeinmitte wird durch den Blasensteg zwischen 
den Durchbrechungen 23 abgedeckt, die seitlichen Blasenstege schutzen 
den seitlichen Schienbeinbereich . 

Unten am groflfUchigen Blasenteil 22 schlieBen sich zwei Blasenlappen 
24 und 25 an. zwischen denen ein Einschnitt 26 liegt. Der Blasenlap- 
pen 2C ist im Stiefel soweit herumgezogen , daft er noch den Innenkno- 
chel bedeckt und schutzt. Dieser Innenkndchel ist durch das Motorrad 
selbst vor all em bei Sturzen besonders gefahrdet. Der Blasenlappen 25 
reicht an der Aunenseite bis nahe an den ReifJverschlufi heran, wobei 
er sich bis in den Kndchelbereich erstreckt. den Knochel selbst jedoch 
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nicht mehr voll abdeckt. 



Ein taillenartiger Blasenbereich 27 lieot im R u , 

entfaltet seine Schutzwi rku n C in d " Fe " eln Und 

Uche. Bereicn. An / ^ Und — *«„<- 

Aussehen. " Stiefel ein ™l«iv schlankes 

M 

Sofern es sich abveichend vom darcestellten p.i. , 



